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Evren Basbug, Mimar

Dubai; C6l Kumundan Kale Yapmak’

Eski kent merkezi Deira’nin hareketli “ucuz teknoloji pazari”ndan, ka-
labaliktan basim donerek kendimi disari attigimda giines hentiz yeni
batmisti. Neredeyse bir gol sakinligindeki i¢c korfezin cevresini saran
ltks 5 yildizli otellerin 1giklarini yanmus, su ytzeyini renklenmis bul-
dum. Geride biraktigim sokaklarin ugultusu hala kafamda; elden ele
dolasan cep telefonlarinin, video kameralarin insani sasirtan, hatta
stiphelendiren fiyatlari goziimiin 6niinden gecerken kérfezin bu kiyi-
sindaki iki taksi istasyonundan birine gelmistim bile. Karsi kiyiya, Bur
Dubai'ye gecmekti niyetim; ancak bir stire kiyida durup stirekli tekrar-
lanan hareketi inceledim. Iki kiyr arasinda hic bekleme yapmadan me-
kik dokuyan uzun, alcak ve guriiltiilii tekneler kalabalik kitleyi suyun
obiir tarafina tagtyorlardi. Tekneyi kullanan giiney Asya kokenli insan-
lar, biz Tarklerin hi¢ de yabanci olmadigi bir mesleki beceriyle bir
yandan insanla dolan tekneyi dar iskeleler arasinda manevra yaptiri-
yor; bir yandan da yolculardan 0.5 Dirhem olan tagima ticretini top-
luyorlardi. Gegirdigim son 2 saati distintince, ortada garip bir durum
oldugunu fark ettim. Pazarda cep telefonlarini satan insanlar cogun-
lukla Asyali, alan insanlar da Afrikali ya da iranliydi. Ayni sekilde; tek-
neleri kullananlar ¢ogunlukla Hintli, teknelere binenler ise Afrikal,
Asyali ya da benim gibi turistlerdi. Peki Araplar neredeydiler? Bu ka-
dar insani buraya toplayip sonra da cekip gitmis olabilirler miydi? Du-
bai'de garip bir seyler doniiyor olmaliydi...

iran korfezi giineyinde bir kiyr yerlesmesi olarak resmi kayitlarda ilk
kez 1095 yilinda izine rastlanan Dubai, 16. ve 17. yizyillarda Vene-
dikli inci avcilarinin ve tacirlerinin onemli ugrak noktalarindan biri
haline gelmis. 1833 yilinda Al Maktoum ailesinin kontrol altina gire-
ne kadar Dubai, ekonomik ve idari anlamda giineybatisindaki Abu
Dhabi’ye bagimli bir yerlesme olmaktan oteye gecememis. Dubai,
1820 ve 1835 tarihlerinde Birlesik Krallik garantérligiinde komsu
emirliklerle imzalanan bolgesel ticaret antlasmalari sayesinde 20. yiiz-
yilin ortalarina dek dogu - bati eksenindeki kiiresel ticaret yollari tize-
rinde dnemli bir ugrak noktasi olmayi stirdiirmiis. 1969 yilinda korfe-
zin 120 km agiginda bulunan petrol rezervleri kisa vadede Dubai eko-
nomisine hareket getirse de, motor giic olacak kadar yeterli olamamis.
Birlesik Krallik'in Iran Kérfezi'ni terk etmesinin ardindan 1971 yilinda
Dubai ve cevresindeki diger 6 Emirlik (Abu Dhabi, Sharjah, Ajman,
Umm Al Quwain, Ras Al Khaimah, Fujairah) bir araya gelerek “Birle-

sik Arap Emirlikleri”ni olusturmuslar. Abu Dhabi’nin sahip oldugunun
1/20'si kadar petrol rezervine sahip olan Dubai, izlenen mantikli po-
litikayla gecmisten gelen mirasinin iizerine oynamis ve orta vadede
bolgesel ticaretin, uzun vadede de diinya ticaretinin énemli bir odak
noktasi olmayi kendine hedef se¢cmis. Bu amacla 1970 yilinda insa
edilen Jebel Ali Limani halen diinyanin en buyiik yapay ticari limanidir.

NASA’nin Landsat Uydular tarafindan sirasiyla 1973, 1990 ve 2006
yillarinda cekilmis 3 hava fotografinda(1) da agikca goriindtigi gibi
Dubai'nin gercek anlamda yaklagik 35 yillik bir gecmisi var. Oncesin-
deki stireg, bu 35 yillik stirecte yasanan gelisimin yaninda goz ardi et-
me esiklerinin altinda kaliyor. Bu da demek oluyor ki bazilarinin gec-
misleri binli yillarla ifade edilen diinya kentlerinin karsisina kiistahca
ctkip meydan okuyan, hepsini soniik birakacak kadar piriltili bir albe-
niyle insanlari kendine ceken bir “sey” var, ve bu “sey” topu topu 35
yasinda... (2)

Bu “sey” Gyle bir sey ki devamli biiyiime egiliminde. Biiyiidikce ce-
kim gtict artiyor, cektikge biiyiimeye devam ediyor. Yaklasik 250.000
kisilik bir Asyali is¢i gliruhu tarafindan gtinde $3 ila $5 arasinda degi-
sen bir ticretle siiratli bir bicimde insa edilen bu “sey”in su an diinya-
daki ingaat vinclerinin 1/5'ini barindirdigi séyleniyor. Hali hazirda de-
vam eden ya da yakin gelecekte gerceklestirilmesi planlanan yatirim-
larinin toplam degerinin $100 trilyonu gectigi bir “sey”den bahsediyo-
ruz. Simdiden diinyanin en buyutk aligveris merkezini, diinyanin en
liks otelini ve diinyanin en yiiksek binasini barindiran bir “sey” bu. in-
sana bir su alti otelinde konaklayabilme, ya da ic mekanda gercek kar
tzerinde kayak yapabilme alternatiflerini sunan bir fantezi trtnuyle
karst karstyayiz.

Oyle bir “sey” ki bu gelecekte alacag sekli géziimiizde canlandirabil-
mek icin, yakin bir tarihte gineybatisindaki ¢ol arazisinde insa edil-
mesi planlanan yeni havalimaninin imajlarina bakmak yeterli olacak-
tir. Yillik 120 milyon yolcu, 12 milyon kargo kapasiteli olmasi planla-
nan bu havalimaninda 6 paralel pist, 2 biiyiik yolcu terminali, her bi-
rine 24 yanasma kapisi baglanan 8 bagimsiz iskele (toplamda 192
ucak yanasma kapasitesi) bulunuyor. Kiyaslama yapmak adina istan-
bul Atattirk Havalimani'nin toplam ucak yanasma kapasitesinin 32;
dinyanin en yogun havalimanlarinin basinda gelen Londra Heat-
hrow’un ise yaklagik 100 oldugunu hatirlatmak gerekir. Bu havalima-
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ni nasil mi dolacak? Ulusal Havayolu olan Emirates da-
ha simdiden her biri 555 yolcu kapasiteli yeni nesil sii-
per jumbo Airbus A380-800'lerden 43 tane siparis ver-
di bile... Bu siparis rakamina en cok yaklasan firmanin
ise (Qantas) 20 siparis vermis olmasi Dubai’deki kulla-
nilabilir sermaye rezervleri adina dustindiiriicti. Zira
her bir ucagin fiyati, kabin konfigiirasyonuna gore
$296 ila $316 milyon arasinda degisiyor.

Bunlara ek olarak Dubai’nin batidaki her tirlii olusuma
cevabi hazir. Disneyland’a karsilik 15 milyon ziyaretci
beklenen “Dubailand”; Slikon Vadisi’ne karsilik Biligim
sektoriinti hedef alan “Slikon Vahasi” ve Londra Ca-
nary Wharf'a karsilik tamamlandiginda Paris nifusun-
dan fazla insani barindirmasi planlanan “Dubai Sahili -
Arap Kanali” Projesi bu cevaplardan bazilari. Bunlara
ek olarak hicbir yerde esi olmayan cilginliklari da go-
rebileceginiz bir yer Dubai. Deniz tizerinde yapay ada-
lardan yapilan milyonlarca dolarlik palmiyeler ve min-
yatlr diinya sadece bu “sey”e 6zel gariplikler... Ancak
isin asil garip olan yani ise bu projelerin hentiz tamam-
lanmadan neredeyse tamamen musteri bulmus olmala-
ri. Alicilarin profili ise cok cesitli. Yerel, bolgesel veya
kiresel hic fark etmiyor; ciinki vergisiz, rahat, ucuz ve
ltks yasamin msterisi her yerde.

Dubai; Cin, Hindistan gibi diinyanin ytikselen ekono-
milerine; Avrupa’ya ve Orta-Dogu’ya makul bir uzak-
likta, 6nemli bir konumda bulunuyor. Ancak ¢élden
ytikselen bu “sey”in bir Petri kabi icindeki bakteri ko-
lonisi gibi semirmesinin arkasindaki dinamikleri gor-
mek icin cografi konum yeterli olabilir mi? Bu “sey”
gercekte nasil bir sey? Yapisi ve isleyisi alisilmis yerles-
me kaliplariyla agiklanabilir mi? Stiphesiz Dubai gibi
bir fenomen bu kadar kisa bir yaziyla layikiyla analiz
edilemez, ancak amacim en azindan neden kendisini
dogrudan “kent” seklinde adlandirmaya cesaret ede-
meyip de “sey” diyebilmemin sebeplerini arastirmak.
Bu tereddiidiimiin bir kac nedeni oldugunu diistiniiyo-
rum. Bunlarin basinda Dubai'nin aligilmis kaliplarin di-
sinda, “orada olma nedeni muglak” bir yerlesme olusu
sayilabilir. Ornegin yerlesme stratejisi acisindan Abu
Dhabi’nin neden bulundugu yerde (3) oldugu sorusu
dogal ve korunakli cografyasina bakilarak kolayca ce-
vaplanabilirken Dubai icin bu sorunun cevabi biyiik
olctde flu kaliyor. Dubai’yi Dubai yapan tim parcalar
sanki zorla bir araya getirilmis gibi. Bunlarin basinda
insan yapimi Jebel Ali Limani geliyor.

Dubai'yi bir “sey” olarak adlandirmamin bir baska se-
bebinin bu kadar kisa bir gecmise sahip olan yerlesme-
nin yapisinin sadece goriinenden ibaret olusu; yani bir
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bakima “katmansiz” olusu oldugunu diisiiniiyorum. Dubai’de her sey
yeni ve goriindGgi gibi... Dubai’nin ikincil veya tgtinciil tarihsel kat-
manlari yok. Her sey ¢6l yiizeyinde yakin bir gecmiste aynen bugtin-
ki haliyle baglamis. Havada eksik olan bir yasanmislik hissi var. Her
sey bir film setini andiriyor.

Diger bir sebep olarak Dubai’'nin yonetim biciminden bahsetmek
mimkdn. Dubai bir Emirlik. Yani daha acik anlamiyla Duba-
i bir aileye (su anda Al Maktoum ailesine) ait, ailenin mali. Bu da de-
mek oluyor ki tim bu modern kent goriintiisiintin altinda feodal bir
diizen hakim. Ancak Dubai uzun vadeli stratejisi geregi sirketleri, ya-
tinmlari ve insanlari kendine cekmek zorunda. Bu da Dubai’de kapi-
talist-Feodal diyebilecegimiz melez bir sistemin olusmasini saglamis.
Sermaye sahibi byiik yatinmcilara saglanan 6zel serbest bolgeler ve
tirli vergi kolayliklariyla ileriye doniik strateji tikir tikir igletiliyor ve
bu sayede petrol kaynakh Arap sermayesi oluk oluk Dubai’ye akiyor.
Tam da bu noktada belki giintimiiz endiistri sonrasi kentlerinde gor-
meye cok alisik oldugumuz bir durum Dubai’de de karsimiza cikiyor.
Pazarlama... Belki de Dubai'nin giinimiiz kentlerine teget gectigi
(hatta acik ara fark attign) tek 6zelligi bu. Dubai bir pazarlama muci-
zesi. Bugtin birbirinin ardi sira acilan 5 hatta 7 yildizli otellerin buy-
[G imajlari; dinyanin en yiiksek yapisini yapmak tizere orgiitlenen
sermaye odaklar; liiks yasami artik kullanicilarina standart olarak
sunma iddiasindaki biytk konut ve yerlesme projeleri ile Duba-
i tam bir pazarlama mecrasi durumunda. Her gecen giin Dubai’ye
yerlesen ya da Dubai’de bir tasinmaz edinen yabancilarin sayisi arti-
yor. 2006 itibariyle 1.4 milyona yaklasan nifus, dikkatle ¢izilmis bi-
ytik bir planin yolunda gittigini gosteren bir gosterge.

Dubai yapisi itibariyle bir kentten ¢ok bir sirkete benziyor. Bir aile sir-

keti... Tek bir kisinin, Dubai Emiri Sheikh Mohammed bin Rashid Al
Maktoum’un mutlak yetkisi altinda var olan bir sirket. Bu sirkette de-
mokrasiden s6z etmek olasi degil. Zira Yonetim Kurulu sayilabilecek
Dubai Yonetim Konseyi'nin tyeleri Al Maktoum ailesi tarafindan ata-
niyorlar. Kimse kimseyi Dubai’de yasamak icin zorlamiyor ancak tiim
niifus artigi ve milk satisi gostergeleri bir ilging tercihi isaret ediyor:
“Rahat ve ltiks yasamin yaninda demokrasiden kime ne?”

Sosyal piramide bakinca sokaklarda aradigim Arap’larin nerede ol-
duklarini gérme sansini elde ettim. En altta kot kosullarda ¢alisan
Guney Asyali gocmenler, ortada rekabetci bati tarzi bir pazar tarafin-
dan desteklenen orta ve biiyiik 6lgekli servis sektorii ve tstte malk
edinme ve buna benzer sosyal yasalarin en yiiksek mertebede koru-
dugu Birlesik Arap Emirlikleri vatandasi petrol zengini Araplar... Du-
bai’de Arap olmak, hatta Dubai soyundan gelen bir Arap olmak ol-
dukca avantajli bir durum. Zira Emir Al Maktoum, saf Dubai soyunun
gelecek kusaklara aktarilmasi adina Dubai soyundan gelen ciftlerin
evlilikleri halinde promosyon olarak bir ev hediye ediyor!

Biitiin bunlara bakinca Dubai’ye “kent” demekte zorlaniyorum. Her
ne kadar modern bir kent gibi genis cok seritli yollari, camdan gok-
delenleri, eski bir kent merkezi, aktif servis ve hizmet sektorleri, hat-
ta vizir vizir calisan kocaman uluslararas bir ticari limani da olsa Du-
bai'nin yapayligi orada gecirdiginiz her an kendini hissettiriyor. So-
kakta yurirken kargilastiginiz herhangi biri sizin oldugunuzdan daha
cok Dubaili degil... Dubaili olmak o an Dubai’de olmak anlamina ge-
liyor. Her ne sebeple gelmigseniz gelin, eger Dubai’deyseniz, gegici
bir siire icin Dubailisiniz... Maddi ve manevi tim yatirimini aslinda
orada olmayan bir kalabalik tizerine yapan bu “sey” bir “kent” olabi-
lir mi?
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Dubai koca bir fanteziyi gerceklestirmek adina planlanmig biytk bir
projeyi andirtyor. Ucu bucagi gériinmeyen ¢ok yiiksek biitceli bir pro-
je. Sermaye akisi devam ettikce sismeye devam eden bir balon gibi.
Col kumundan yapilmis koca bir kaleyi andiriyor. Devamli nemli tu-
tulmasi gerekiyor, yoksa ¢oliin kavurucu sicagi altinda un ufak olma-
st kaginilmaz.

Dubai’deki son gtiniimde hentiz tim bunlari kafamda bu kadar berrak
bir sekilde ifade edemedigimden biraz dalgin, havalimanina gitmek
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icin bir taksi cevirmeye ugrasirken yanimdan siyah liiks bir 4x4 gecti.
Kasisten gecerken yavaslamisti, rahatca iceriyi inceleyebildim. Beyaz
“Dishdashah”1 ve kafasinda “Gutrah”iyla bir Dubaili yanindaki bir
baska Dubailiye eglenceli bir seyden bahsediyor olmaliydi ki beraber-
ce guldiiler...

O sirada kargidaki ytksek otellerin arkasinda algalan Emirates Hava-
yollarina ait bir baska Boeing 777 icindeki 300 yeni “Dubaili"yle bir-
likte 12L pisti icin son yaklasmasini yapiyordu... [1

1. Fotograflarin bulundugu kaynak sayfa icin; http://earthobservatory.nasa.gov/Newsroom/Newlmages/images.php3?img_id=17471

2. Dubai'nin konumu igin; http://maps.google.com/?ie=UTF8&t=k&om=18&z=12&l1=25.186923,55.283546&spn=0.226797,0.453873

3. Abu Dhabi'nin konumu igin; http://maps.google.com/?ie=UTF8&t=k&om=18&z=11&ll=24.432147,54.599991&spn=0.456364,0.907745

* Bu yazi 2006-2007 giiz déneminde Istanbul Bilgi Universitesi Mimarlik Yiiksek Lisans Programi kapsaminda, Prof. Murat Giiveng tarafindan verilen “ARCH533 Metropoliin Katmanlari” dersi igin

yazimistir.
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